中華技術學院九十八學年度研究所碩士在職專班招生考試       飛機系統工程  試題
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	注意事項
	1.請先核對考試科目與報考所別是否相符。

2.請在考完後將「答案冊」及「試題」一併繳回。

3.本試題紙空白處或背面，可做草稿使用。
4.不可使用計算機。


任選40題作答,每題2.5分總分100分

001【 】副翼可用來控制飛機之（Ａ）俯仰（Ｂ）偏向（Ｃ）側滾。
002【 】副翼位於機翼之（Ａ）前緣內側（Ｂ）前緣外側（Ｃ）後緣內側（Ｄ）後緣外側。
003【 】何者可增加飛機之滾轉安定性？（Ａ）機翼上反角（Ｂ）機翼下反角。

004【 】如重心位於升力中心（Ａ）之上（Ｂ）之前（Ｃ）之後 當飛機發生失速現象時，有將飛機機首向下壓之作用。
005【 】噴射引擎何處溫度最高？（Ａ）渦輪（Ｂ）壓縮段（Ｃ）燃燒室。
006【 】噴射引擎之轉速是影響推力因素之一，推力與轉速成（Ａ）正比（Ｂ）反比。

007【 】噴射引擎之壓縮比為（Ａ）壓縮器進氣壓力:壓縮器出口壓力（Ｂ）壓縮器出口壓力:壓縮器進氣壓力。

008【 】輻流式引擎之外徑較軸流式引擎（Ａ）大（Ｂ）小。
009【 】氣體受壓縮後溫度上升，而膨脹則溫度會（Ａ）上升（Ｂ）不變（Ｃ）下降。
010【 】在航空應用上以馬赫數作為（Ａ）溫度（Ｂ）壓力（Ｃ）航速 之單位。
011【 】Turbojet藉使較少空氣質量獲較大加速後產生推力，而Turboprop則藉使較大量空氣質量獲致較小加速而發展其推力，以上敘述是否正確（Ａ）是（Ｂ）否。
012【 】翼展為（Ａ）機翼面兩翼尖之距離（Ｂ）機翼與機首之距離（Ｃ）機翼至機身中心線之距離。

013【 】飛行器在飛行中受升力、重力、推力、阻力四種力之影響?（Ａ）是（Ｂ）否。

014【 】升降舵位於（Ａ）機翼後緣（Ｂ）水平安定面後緣（Ｃ）垂直安定面後緣。
015【 】方向舵位於（Ａ）機翼後緣（Ｂ）水平安定面後緣（Ｃ）垂直安定面後緣。
016【 】方向舵用於（Ａ）航向控制（Ｂ）俯仰角度控制（Ｃ）滾轉角度控制。
017【 】襟翼作用在改變翼弦弧度及翼弦長度，主要輔助飛機在（Ａ）起飛（Ｂ）下降（Ｃ）以上皆是 時

        能獲得足夠的升力。

018【 】航速一節為（Ａ）每小時一公里（Ｂ）每小時一哩（Ｃ）每小時一浬。
019【 】螺旋槳反槳之作用為:（Ａ）增加阻力以減少落地滾行距離（Ｂ）增大推力（Ｃ）低速時易操作。

020【 】有關Turbofan 引擎之下列敘述何者正確:（Ａ）兼具Turbojet引擎與Turboprop引擎之優點（Ｂ）低燃油消耗率（Ｃ）低噪音（Ｄ）以上皆是。
021【 】Turbojet引擎之最大噪音來源是:（Ａ）渦輪（Ｂ）排氣尾流（Ｃ）燃燒室。

022【 】通過噴射引擎燃燒室之空氣:（Ａ）完全與燃油混合後燃燒（Ｂ）在燃燒室內循環直到消失（Ｃ）用以幫助燃燒並冷卻引擎。
023【 】噴射引擎後段之渦輪其功能為:（Ａ）增加空氣之速度（Ｂ）帶動壓縮器（Ｃ）混合燃油及空氣供後燃器之用。
024【 】噴射引擎之推力是由:（Ａ）高速氣流由引擎尾部排出時所產生之反作用力（Ｂ）壓縮器之排氣（Ｃ）尾管之大小 產生。
025【 】最常用於噴射引擎的兩種壓縮器是（Ａ）往覆式與離心流式（Ｂ）往覆式與軸流式（Ｃ）離心流式與軸流式。
026【 】在軸流式渦輪噴射引擎的那一點會產生最高之氣體壓力?（Ａ）在燃燒器之內（Ｂ）在渦輪之進口（Ｃ）在壓縮器之出口。
027【 】當一次音速流經過一收斂式噴嘴時，速度會發生什麼變化?（Ａ）保持一定（Ｂ）減少（Ｃ）增加。

028【 】當一次音速流經過一擴散式噴嘴時，速度會發生什麼變化?（Ａ）保持一定（Ｂ）減少（Ｃ）增加。
029【 】標準海平面壓力是:（Ａ）76 mmHg（Ｂ）14.7 psi（Ｃ）29.92 mmHg。
030【 】標準海平面溫度是:（Ａ）59 oC（Ｂ）59 oF（Ｃ）29 oF。
031【 】那些因素影響渦輪引擎的進氣密度（Ａ）飛行速度（Ｂ）飛行高度（Ｃ）外圍空氣溫度（Ｄ）以上皆是。
032【 】當渦輪引擎運轉時，渦輪葉片承受之極限溫度決定因素是:（Ａ）壓縮器進氣溫度（Ｂ）壓縮器排氣溫度（Ｃ）渦輪進氣溫度。
033【 】大氣壓力隨高度上昇而（Ａ）增加（Ｂ）減少（Ｃ）不影響。
034【 】飛機著陸時承受衝擊力者為起落架之減震支柱，吸收者為:（Ａ）空氣（Ｂ）液壓油（Ｃ）剪力銷。
035【 】飛機起落架之設計應考慮之最重要的因素為:（Ａ）落地所承受之最大重量（Ｂ）扭力之限制

       （Ｃ）減震之吸收。

036【 】飛機在水平等速飛行時:（Ａ）昇力>重力，推力=阻力（Ｂ）昇力=重力，推力=阻力（Ｃ）昇力=重力，推力>阻力。

037【 】下列何者可將熱能轉變為機械能:（Ａ）擴散器（Ｂ）渦輪（Ｃ）壓縮器。
038【 】應力腐蝕可用下列何防止（Ａ）珠擊法（Ｂ）化學處理法（Ｃ）鋅粉熱處理法。

039【 】張臂式機翼承受之最大彎應力發生在:（Ａ）翼尖（Ｂ）翼中段（Ｃ）翼根。
040【 】下列材料何者適合作發動機之防火牆（Ａ）鋁合金（Ｂ）銅合金（Ｃ）鈦。
041【 】現代飛機多採用:（Ａ）硬殼式（Ｂ）半硬殼式（Ｃ）構架式 結構。
042【 】機身構造之基本方式為:（Ａ）構架、硬殼、半硬殼（Ｂ）鋁皮和蒙布式（Ｃ）構架及張力線式。

043【 】材料之最大強度與可能最大負荷之比稱為（Ａ）安全因數（Ｂ）翼載（Ｃ）結構應力比。
044【 】飛機結構設計所埰採用之安全因數一般為:（Ａ）5.0（Ｂ）3.5（Ｃ）1.5。
045【 】方向舵、昇降舵、副翼分別控制那些飛機對應軸運動?（Ａ）垂直、橫、縱軸（Ｂ）垂直、縱、橫軸（Ｃ）橫、縱、垂直軸。

046【 】有些減震支柱採用”剪式”附屬支架作用為:（Ａ）吸收扭力負荷（Ｂ）輔助承受著陸震動（Ｃ）輔助放下減震支柱。

047【 】半硬殼式機身蒙皮本身承受部份應力，在抵抗彎曲力矩時，（Ａ）隔框承受（Ｂ）縱樑承受（Ｃ）支柱承受。
048【 】螺栓用在接合處以承受數種不同應力，此類應力多為:（Ａ）壓力與剪力（Ｂ）扭力與張力（Ｃ）張力與剪力。
049【 】機翼上擾亂氣流減少升力之機構為（Ａ）擾流器（Ｂ）襟翼（Ｃ）副翼。
050【 】下述何者為鋁合金之良好代用品:（Ａ）鈦（Ｂ）鐵（Ｃ）鎂。

051【 】鉚釘接點處承受最大之外力為:（Ａ）張力（Ｂ）壓力（Ｃ）剪力。

052【 】當空速增加一倍則昇力和阻力為原來的：( A )一倍 ( B )二倍 ( C )三倍 ( D )四倍

053【 】飛機由平飛中改為上昇，如馬力配置不變，則空速必將：( A )增大 ( B )減小 ( C )不變 ( D )以上均不對 

054【 】負載較重之飛機在震盪氣流中會：( A )搖盪較小 ( B )較穩定 ( C )加之於結構之壓力較大 ( D )以上均對

055【 】噴射發動機在設計上欲增加其推力，係從下列途徑著手？( A )提高進氣量（亦即排氣量）及提高排氣速度 ( B )提高排氣溫度，降低進氣量 ( C )提高燃油流量，並提高滑油消耗量 ( D )多裝發動機附件加重負荷，以使EPR能達到標準 

056【 】失速：( A )失速的定義是攻角增大至臨界失速攻角時，翼面上產生氣流分離（SEPARATION）現象 ( B )在低次音速範圍內，臨界失速攻角大致為一常數。換言之，各種空速情況下，其臨界失速攻角值大致近似 ( C )不論速度大小，攻角到達臨界失速點均可失速 ( D )以上皆對 

057【 】音速：( A )為氣溫之函數 ( B )為空氣密度之函數 ( C )為大氣濕度之函數 ( D )為飛行高度之函數 

058【 】寄生阻力的意義是：( A )不產生昇力部份的飛機組合體所造成的阻力 ( B )螺旋槳阻力 ( C )積結在機翼前緣的冰或霜 ( D )由反翼切形設計所產生的阻力

059【 】當飛機平飛中進入爬升，其機翼壓力中心會：( A )前移 ( B )後移 ( C )不變 ( D )視馬力大小而定 

060【 】後掠翼的飛機失速先從何處開始：( A )翼根 ( B )翼尖 ( C )水平安定面 ( D )垂直安定面 

061【 】當飛機平飛狀態遭遇外力影響後，其具有恢復原狀態之趨勢稱為：( A )動力安定性（DYNAMIC STABILITY） ( B )飛行安定性（FLIGHT STABILITY） ( C )正靜定性（POSITIVE STATIC STABILITY） 

062【 】在次音速情況下飛行，飛機產生何種阻力？

　　　　( A )高阻力及寄生阻力 ( B )低阻力及誘導阻力 ( C )寄生阻力及誘導阻力 ( D )以上皆對

063【 】飛機定期清洗蒙皮表面，可( A )增加外型阻力。 ( B )增加干擾阻力。 ( C )減少誘導阻力。 ( D )減少表面磨擦阻力。

064【 】飛機繞著橫軸轉動，稱為( A )俯仰運動。 ( B )滾轉運動。 ( C )偏航運動。 ( D )以上皆對。 

065【 】飛機繞著縱軸轉動，稱為( A )俯仰運動(PITCH)。 ( B )滾轉運動(ROLL)。 ( C )偏航運動(YAW)。 ( D )以上皆對
066【 】升力可予增加由於：( A )增加空速或增加攻角 ( B )增加空速或增加傾角 ( C )增加衝角或減低空速 ( D )上述均不對

067【 】飛機由五大部分組成，機體，機翼，尾翼，起落架，發動機。升力主要由何處產生？

　　　　( A )機體。 ( B )機翼。 ( C )尾翼。 ( D )發動機。

068【 】柏努力(Bernoullis Law)原理敘述，當局部空氣加速時，( A )空氣靜壓力增加。 ( B )空氣靜壓力減少。 ( C )空氣靜壓力恒定不變。 ( D )以上皆非。

069【 】飛機升力作用方向？

　　　　( A )和相對風平行向前。 ( B )和相對風平行向後。 ( C )和相對風垂直向下。 ( D )和相對風垂直向上。 

070【 】一般而言，總電門是接通或切斷從電瓶：( A )到所有點火系電路 ( B )僅接到起動機之電路 ( C )到所有電器設備之電路 ( D )僅接到照明設備之電路

071【 】何種儀表，其指示僅賴靜壓：( A )高度表，昇降速率表，空速表 ( B )空速表高度表，轉彎傾斜儀 ( C )高度表，昇降速率表 ( D )所有陀螺儀表

072【 】直流電發電機裝好後發現其倒轉，需如何改正：

　　　　( A )送回工廠翻修 ( B )換裝新電樞 ( C )僅需將磁場線頭互換 ( D )拆下送工作檯檢驗 

073【 】大多數飛機的電器系統都設計為：( A )12或32伏 ( B )6或12伏 ( C )12或24伏 ( D )12或36伏 

074【 】噴射發動機運轉時，EPR表所指示者為：( A )壓縮器出口總壓力與排氣總壓力之比 ( B )外界空氣溫度與燃燒室溫度之比 ( C )排氣總壓力與發動機進氣總壓力之比 ( D )燃燒室內之壓力 

075【 】一電路已知其電壓為6伏，其總電阻為42，其通過電流約為若干安培：( A )0.18 ( B )0.14 ( C )7.07 ( D )1.14 

076【 】由儀表板上直接看出的飛機之速度稱之為：( A )終端地速 ( B )對地速度 ( C )指示空速 ( D )真空速

077【 】交流電用於飛機主要在於：( A )減輕飛機重量 ( B )容易整流 ( C )靈敏度高 ( D )以上三項均對

078【 】一24安培小時電瓶，若每小時用電6安培，可用多久：( A )144小時 ( B )4小時 ( C )24小時 ( D )1440小時

079【 】檢查電路是否搭鐵：( A )電流表 ( B )電壓表 ( C )歐姆表 ( D )微法拉表 

080【 】下列何者可表示噴射發動機之推力：( A )N2轉速表 ( B )空速表 ( C )EPR(發動機壓縮比表) ( D )爬昇速率表 

081【 】下列何項儀表採用陀螺原理：( A )油壓表 ( B )空速表 ( C )人工地平儀 ( D )轉速表 

082【 】電路如何防止過熱：( A )割斷繼電器 ( B )恆溫器 ( C )電容器 ( D )保險熔絲或斷電器

083【 】在新式飛機上應用交流電系之原因是由於：( A )此系統所裝置之重量較輕於直流者 ( B )可利用變壓器以便於調整其電壓 ( C )交流之效率高於直流者 ( D )以上皆對 

084【 】航空器上電路一般採用：( A )地線，火線制 ( B )複線制 ( C )單線制 ( D )電纜制 

085【 】大小相同之銅線換成鋁線則：( A )可負荷電流量相同 ( B )電流量減少 ( C )電流量增加 ( D )電阻變小

086【 】一般航空器上，不銹鋼製的零組件，其搭地線(BONDING JUMPER)所使用之材料多為：

　　　　( A )不銹鋼(STAINLESS) ( B )銅(COPPER) ( C )鋁(ALUMINUM) ( D )鋼絲線 

087【 】在電子飛行儀器系統(EFIS)中，信號產生器(SG)其主要功能為：( A )將信號轉換成數字符號來顯示 ( B )提供飛行員在實際飛行中所需要之資訊 ( C )接收與處理由其他航空電子系統傳來的信號，並顯示在螢幕上 ( D )接收氣象雷達之信號，並將其轉換成圖型顯示於螢幕上

088【 】雷達高度表之讀數是由何種方式取得：

　　　　( A )向地面發射電波，測定反射波回來的時間而得知的高度 ( B )接收地面電台所發射之電波而測知的高度 ( C )利用與地面電台答詣而得知之高度 ( D )經大氣資料計算機(ADC)所計算出來的高度

089【 】在自動駕駛系統中，陀螺儀(GYRO)是屬於：( A )控制元件 ( B )感應元件 ( C )伺服元件 ( D )以上皆非 

090【 】VHF無線電訊號通常被運用在：

　　　　( A )ATC(空中交通管制系統) ( B )VOR(全方位導航系統) ( C )ILS(儀器降落系統) ( D )以上皆是  

091【 】儀降系統中之航向信標定位器(LOCALIZER)其主要功能：( A )設定飛機在一適當的下滑角度 ( B )指示飛機與跑道末端之距離 ( C )使飛機對準跑道的中心線 ( D )自動向塔台報告飛機之高度 

092【 】在現代航空器上，下列何種裝備用來監控飛行參數並執行自動駕駛之功能？( A )飛行管理電腦(FMC) ( B )電子飛行儀器系統(EFIS) ( C )控制顯示單元(CDU) ( D )詢答機(TRANSPONDER) 

093【 】裝拆飛機上的電瓶時，下列敘述何者為正確：( A )裝電瓶時先接負極，後接正極 ( B )拆電瓶時，先拆正極，後拆負極 ( C )裝電瓶時，先接正極，後接負極 ( D )應使用非金屬製的工具以免造成短路 

094【 】DME(測距儀)的功能是：( A )持續的提供飛機與地面電台距離資料 ( B )計算飛機與目的地之間的航程 ( C )計算飛機與飛機之間的距離 ( D )計算飛機與塔台間的距離

095【 】關於並聯電路，下列敘述何者是正確的？( A )總電阻小於各分電阻 ( B )移除線路中任一分電阻，其總電阻將變小 ( C )總電阻等於線路中之總電壓降 ( D )總電阻等於各分電阻之和

096【 】設計航空器起落架結構之最重要因素:( A )減震彈性 ( B )最大著陸重量 ( C )收放機構強度 ( D )抗偏扭應力 

097【 】金屬經冷作加工會發生:( A )應力集中 ( B )應變硬化 ( C )退火 ( D )疲勞 

098【 】硬殼式機體(Monocoque)何者承受較大之應力:( A )金屬蒙皮 ( B )內部構架 ( C )隔框 ( D )鉚釘

099【 】氣動力中心與壓力中心兩者意義：

　　　　( A )相同。 ( B )氣動力中心為轉動力矩係數為常數之點，壓力中心為力的平衡點。 ( C )壓力中心轉動力矩為常數，氣動中心為力的平衡點。 ( D )氣動中心為昇力所在，壓力中心為重心所在。

100【 】傳統上機翼結構大致分為三型：( A )單樑、箱形樑、多樑。 ( B )盒式翼樑、工形翼樑、管形翼樑。 ( C )構架式翼樑、張線式翼樑、帽式翼樑。 ( D )鉚合翼樑、焊接翼樑、嵌合翼梁。

101【 】應力銹蝕是由：( A )長時間受靜張力作用而成。 ( B )長時間在高溫下內部應力變化而成。 ( C )金屬合金結構不勻稱致。 ( D )兩種不同金屬表面相互長期接觸所致。 

102【 】飛機結構上使用最廣之金屬為:( A )鎂合金 ( B )不銹鋼 ( C )鋁合金 ( D )鈦合金

103【 】飛機結構中使用蜂巢結構主要是因其具有良好之( A )強重比 ( B )壓縮比 ( C )延展性 ( D )可塑性

104【 】複合材料所使用之纖維布其受力方向為( A )經向(Warp) ( B )緯向(Fill) ( C )斜向(Bias) ( D )以上皆可

105【 】下列何者為克維勒(Kevlar)纖維複合材料之特性：1.高張力強度2.柔軟3.剛硬4.與鋁接觸會產生腐蝕5.具導電性( A )1及2 ( B )2、3及4 ( C )1、3及5 ( D )3、4及5 

106【 】下列何者為碳纖維複合材料之特性：1.柔軟2.具剛性3.高壓縮強度4.與鋁接觸會產生腐蝕5.不具導電性

　　　　( A )1及3 ( B )2、3及4 ( C )1、3及5 ( D )3、4及5

108【 】為提供飛機使用之疲勞壽命，設計時應考慮結構需承受重複之( A )操作負荷(operational loads) ( B )靜力負荷(static loads) ( C )限制負荷(limit loads) ( D )極限負荷(ultimate loads)

109【 】飛機與直昇機係利用何種力量支撐於空中

( A )空氣動力之昇力 ( B )流體動力之昇力 ( C )熱空氣之浮力 ( D )反作用力

110【 】當機翼上之襟翼放下時會增加飛機之( A )昇力與推力 ( B )重力與阻力 ( C )昇力與阻力 ( D )重力與推力

111【 】複合材料件製作過程中使用真空袋(vacuum bag)抽真空之目的為( A )去除水氣，確保膠合品質 ( B )確保膠合表面潔淨，防止灰塵等雜質進入 ( C )利用大氣壓力使膠合件平均受力，緊密接合 ( D )以上皆是













PAGE  
3

